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Termo de garantia

Este produto é garantido para o comprador original, pela WCV
Equipamentos Eletronicos, de estar livre de defeitos de fabricacdo sob
condicbes normais de uso. A garantia se estende por 06 meses apos a data da
compra. Esta garantia ndo é transferivel a qualquer pessoa que compre este
equipamento de segunda mao. Nao estdo na garantia as pecas que estiverem
gastas devido ao uso.

Qualquer servico referente a manutencdo e reposicdo de componentes
durante o periodo de garantia é de inteira responsabilidade da WCV
Equipamentos Eletrénicos, cabendo ao proprietario do equipamento somente o
onus do envio ao nosso centro de assisténcia técnica a Alameda Dos
Anapurus,1939 - Sdo Paulo - SP.

A WCV Equipamentos Eletrénicos ndo € responsavel por danos
causados pelo equipamento ou falha em sua performance, incluindo qualquer
perda de lucros, economias, danos acidentais ou danos consequentes. Também
nao se responsabilizara por reclamacdes feitas por terceiros ou pelo proprietario
do equipamento em nome de terceiros.

Essa garantia ndo cobre danos causados por negligéncia, mau uso,
acidente ou equipamentos reparados por pessoas ou empresas nao autorizadas.

A WCV Equipamentos Eletrénicos ndo cobre qualquer outra garantia que

nao esteja inclusa nos termos apresentados.

A WCV se reserva no direito de alterar as informacfes contidas neste
manual sem aviso prévio.
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Componentes que acompanham o kit

01 Maleta

01 Coda (Analisador de Sistema de Combustivel - ASC ) Unidade Principal

01 Unidade de vacuo (opcional)

01 Jogo de pecas de conexédo contendo :

01 Mangueira 11 cm

02 Espigao duplo p/ adaptacdes

04 Abracgadeiras

01 Tubo de nylon 10 cm

01 Mangueira de 94 cm p/ vacuo / presséo (opcional)
01 Tubo de plastico do dreno

01 Tubo de pléastico de engate rapido
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Importante

Todos os itens que compdem o Coda foram cuidadosamente fabricados a
prova de combustivel e para que durante a utilizacdo do aparelho nédo danifique
ou risque a pintura do carro.

As Conexdes devem ser apertadas manualmente. Nao usar ferramentas
como chaves, alicates e etc. Para evitar vazamentos e o desgaste dos orings.

Para sua seguranca sempre substitua pecas danificadas ou
perdidas por pecas originais WCV.
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1.

Informacdo sobre reparos em sistemas de combustivel e
diagnosticos

Introducao

Um veiculo equipado com injecdo eletrébnica de combustivel (Singlepoint -
SFI - ou Multipoint - MPFI) requer um controle preciso da pressao e fluxo de
combustivel. Se estas caracteristicas de pressao ou fluxo estiverem fora das
especificacbes do fabricante, a performance do motor estara seriamente
comprometida e, em casos extremos, o motor ndo devera nem funcionar. E
imprescindivel que periodicamente, o sistema de combustivel de motores SFI ou
MPFI sejam verificados pois a falha neste sistema podera resultar em perda de
tempo e trabalho diagnosticando- se equivocadamente outras partes do sistema
SFI ou MPFI.

Informacdes como : pressdo errada de combustivel, baixo fluxo de
combustivel, aeragdo no combustivel, vacuo incorreto no coletor, entre outras,
podem ser muito Uteis para se evitar grandes reparos futuros. Por exemplo :

— Alta pressao de combustivel em motores equipados com catalisadores causara
uma futura e breve troca do catalisador, que € uma peca cara.

— Baixa pressdo em motores sem sensor de oxigénio (sonda lambda) causara
uma mistura muito rica, gerando problemas como queima de valvulas, velas
encharcadas, etc..

O Coda devera facilitar a identificacdo de problemas em sistemas SFI/MPFI
e assim permitir melhoras no atendimento e eficiéncia de servigos. Os clientes
serdo beneficiados por um servigo mais rapido e reparos mais seguros.
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Utilizando o Coda

Conexao

O Coda é normalmente conectado em série com a linha de combustivel,
apos a bomba e filtro e imediatamente antes da arvore de alimentacéo dos bicos
injetores.

Para outros testes, 0 instrumento pode ser conectado na saida de retorno
de combustivel, entre o regulador de pressédo e o tanque de combustivel. Nesta
posi¢cdo, o instrumento deve monitorar o combustivel utilizado pelo motor, checar
a capacidade de fluxo da bomba de combustivel combinada com a pressédo na
linha de retorno.

Pressdo excessiva de retorno é causada por uma obstrucdo na linha de
retorno do combustivel.

Atencéo

Verifiqgue a dire¢do do fluxo do combustivel que entra e sai do analisador -
Coda. Observe as setas de fluxo; entrada de combustivel - “Fuel in” - e saida de
combustivel - “Fuel out” - no painel frontal. Se as conexdes estiverem invertidas,
nao havera fluxo de combustivel, resultando em ndo funcionamento do aparelho e
do veiculo.

Antes de conectar o instrumento a linha de alimentacdo, leia as paginas
iniciais deste manual para informagdes sobre os componentes e sua utilizag&o.

O kit contém pecas e adaptadores especiais para auxiliar na conexao com
o0 sistema de combustivel do veiculo e a arvore de alimentacgéo.

OBS: Sempre examine cuidadosamente o sistema de combustivel do veiculo
a procura de vazamentos ou tubos velhos e/ou ressecados.
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Bomba de combustivel

A bomba de combustivel é capaz de bombear mais do que a quantidade
necessaria para o funcionamento do motor, por ex.: 2,5 litros de combustivel por
minuto para motores de 2,0 litros, a uma pressdo de mais de 10,0 bar. Um
pequeno vazamento podera causar um incéndio. Por precaucéo, trabalhe sempre
com o maximo de atencdo e cuidado. Leia a etiqueta que esta dentro da maleta
do equipamento. Sempre siga as instrucdes do fabricante do veiculo.

Nunca deixe passar a pressdo de 7,0 bar no Coda, pois podera danificar o
mesmo ou algum componente do veiculo.

A bomba de combustivel de um sistema SFI ou MPFI é do tipo fixa, ou
seja, a mesma quantidade de combustivel € bombeada a cada volta da bomba. A
presséao resultante do sistema é criada ao se forcar um fluxo sobre uma restricao
de fluxo. Quanto maior a restricdo ou impedimento, maior sera a presséo. A linha
de combustivel e tubos por si proprios formam alguma restricdo ao fluxo de
combustivel e assim criam uma pequena pressao na arvore de alimentacao.

O regulador de pressédo de combustivel tem um ajuste de fabrica para que
se mantenha uma pressao especifica no sistema de alimentacdo. Esta pressao é
alterada pelo vacuo formado na entrada do coletor de admissao. Isto ocorre para
que se mantenha uma pressao constante de combustivel nos bicos injetores.
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TOOLS

Verificando a pressédo do sistema de combustivel

Pressao de combustivel
Pressdao de combustivel - motor em funcionamento

Verificar a pressédo da bomba

a. Com o motor em funcionamento, a pressdo devera estar dentro da
especificacdo do fabricante. A pressdo correta estq escrita no manual de
servico do veiculo em questéo.

b. Para verificar se a bomba de combustivel esta bombeando com pressao
suficiente no sistema, aperte parcialmente o tubo de entrada de combustivel da
arvore de alimentacdo com uma pinca. Ao se apertar o tubo, a presséo devera
subir. Aperte o tubo somente até a pressao alcancar pelo menos 3,5 bar para
sistemas Singlepoint, com excec¢do do Corsa 1.0 - pelo menos 2,5 bar. Para
sistemas Multipoint, a pressao deve alcancar pelo menos 6,0 bar (vide figura
1).

c. Se a pressdo estiver muito baixa ou ndo houver pressdo, o motor nao ira
funcionar. Se ndo ha pressdo nem fluxo de combustivel, provavelmente a
bomba ndo esta funcionando. Se hd uma pressdo muito baixa e um fluxo
normal ou acima do normal de combustivel, o regulador de pressdo devera
estar com defeito resultando em uma nao obstrucdo do fluxo de combustivel,
retornando todo o combustivel ao tanque.

d. Se a presséao estiver muito alta (hormalmente acompanhada por um baixo fluxo
de combustivel - alta pressdo gera uma reducdo na velocidade de
bombeamento) a falha podera ser uma das duas :

e regulador de pressao;
e entupimento ou blogueamento da linha de retorno do regulador de
pressdo ao tanque de combustivel.

Para se verificar se ha bloqueio na linha de retorno:

Desconecte o Coda da linha de entrada de combustivel aos bicos,
reconecte os tubos a arvore de alimentacdo e reconecte o Coda na linha de
retorno do regulador de pressdo ao tanque de combustivel (vide fig. 2). Ligue o
motor. Se a pressdo exceder aproximadamente 0,147 bar - para sistemas
Singlepoint - provavelmente ha uma obstrucdo no tubo que liga o tanque ao
motor. Pode estar sendo causada por algum corpo estranho no tanque de
combustivel, tubo de combustivel amassado, etc. Note que este retorno de linha
de pressdo deve variar muito pouco dependendo do tamanho e capacidade do
tanque de combustivel.
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Pressdo de combustivel - motor desligado

Sempre facga testes de vazamento imediatamente apds desligar o motor.
Normalmente a pressao se altera muito pouco apds o motor ser desligado devido
a expansoes e contracdes ou ajustes de combustivel.

Quando o motor é desligado e a bomba de combustivel desliga, a pressao
€ mantida na linha de combustivel por uma valvula na bomba de combustivel, que
impede o contra-fluxo do combustivel, através da bomba, para o tanque de
combustivel.

A pressao é mantida também pelo fechamento total dos bicos injetores e
do regulador de pressdo. Se qualquer um destes trés itens - valvula na bomba de
combustivel, bicos injetores e regulador de presséo - estiver vazando, a pressao
de combustivel devera rapidamente baixar na linha de alimenta¢do. Além disto,
um vazamento de combustivel nos tubos ou conexdes também resultara em
reducao da pressao.

Se a pressdo ndo se manter no sistema, proceda da seguinte forma :

Inicialmente verifigue se ndo ha vazamentos nos tubos e conexdes. Entédo
siga o procedimento abaixo :

Verifique a valvula na bomba de combustivel.

Desligue o motor e a bomba de combustivel. Utilize uma pinc¢a para fechar
o tubo que sai do Coda para a arvore de alimentacdo dos bicos injetores. O Coda
agora esta monitorando a linha de entrada de combustivel (ver fig. 1). Se a
pressédo continuar baixando, a valvula na bomba de combustivel esta com defeito.

Verifigue se ha vazamentos nos injetores e/ou regulador de
pressao.

Remova a pinca do tubo de saida do Coda e ligue o motor. Desligue o
motor e feche o tubo de entrada do Coda. O medidor de pressao agora devera
estar monitorando a pressdo na arvore de alimentacdo dos bicos injetores e
estard isolado da bomba de combustivel, filtros, etc.. Se a pressédo continuar
baixando, had vazamentos nos bicos injetores ou no regulador de pressdo. Com
outra pinca, feche o tubo de retorno de combustivel dos bicos injetores ao tanque
de combustivel. Com este procedimento, isolamos totalmente a arvore de
alimentac&o dos bicos injetores do resto do sistema (ver fig. 1). Caso a pressao
continue a baixar, o problema € de vazamento nos bicos injetores. Se a pressao
se manter estavel, o vazamento esta no regulador de pressao.
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Esquema de ligacéo
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1.

Fluxo de combustivel

Fluxo de combustivel - motor funcionando

Fluxo de combustivel na é&rvore de alimentacdo dos bicos
injetores.

Em geral, o fluxo de combustivel normal é de aproximadamente 2,0 (dois)
litros por minuto para carros com injecdo Multipoint. Para carros com injecao
Singlepoint, o fluxo de combustivel varia de 1,0 a 1,8 litros por minuto Sempre
utilize o manual de servigcos do veiculo a ser testado para se obter o valor correto
do fabricante.

Note que, quando for feita a afericdo do fluxo de combustivel, o Coda
devera estar sempre na posicdo vertical. Utilize o gancho que esta na parte
superior do aparelho para fixar em um ponto conveniente na parte interna do cap6
do veiculo.

OBS:

N&o é normal ter um fluxo muito alto de combustivel. Um fluxo alto
normalmente ocorre junto de uma baixa presséo do sistema.
Se o fluxo de combustivel for baixo, o problema pode ser :
a -bomba de combustivel pode estar gasta, causando assim uma passagem de
combustivel excessiva pela camara interna da bomba.

b -restricdo no fluxo de combustivel entre o tanque e a bomba (filtro de
combustivel entupido, tubos amassados/dobrados, bloqueio da saida de
combustivel do tanque).

c -restricdo no fluxo de combustivel entre a bomba e o motor do veiculo (filtro de
combustivel entupido ou tubos de conexdo amassados/dobrados).

d -mau contato na conexao elétrica da bomba causando uma queda excessiva de
tensdo na alimentacdo da bomba, fazendo com que esta gire mais devagar que
o normal.

e -bateria do veiculo carregando mal/alternador com defeito.

Existe uma condicdo que é observada com uma pressdo correta e com um
baixo fluxo de combustivel. Esta combinacdo normalmente indica que o filtro de
combustivel esta bloqueando o fluxo ou a bomba de combustivel esta defeituosa
ou entdo ha uma restricdo na linha de combustivel entre a bomba e o motor do
veiculo.
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Sob condi¢bes normais, devido a bomba de combustivel ser uma bomba
do tipo fixa (ja comentado anteriormente), o fluxo de combustivel medido na linha
de alimentacdo deve variar muito pouco. Devera variar conforme o regulador de
pressdo responda as alteracfes do nivel de vacuo do coletor de admisséo e
devera variar levemente quando a tensdo de bateria alterar.

Desconecte o tubo de entrada de vacuo do regulador de pressado e aperte
ou bloqueie o tubo. Assim, 0 vacuo nao ira mais controlar o regulador de presséao.
Ligue o motor e acelere. O fluxo de combustivel ndo devera sofrer alteragbes
significativas. Se o fluxo de combustivel diminuir, mais uma vez indicara que ha
algum bloqueio na linha de combustivel entre a bomba e o motor - talvez o filtro
esteja entupido ou o tubo esteja danificado.

Retornando o fluxo de combustivel para o tanque de combustivel

Se o0 Coda estiver conectado a linha de retorno do regulador de presséao do
tanque de combustivel (ver fig. 2), quando o motor estiver desligado e a bomba
funcionando, o fluxo de combustivel de entrada no tanque sera o mesmo fluxo da
arvore de alimentacdo dos bicos injetores menos o combustivel utilizado pelo
motor. Sempre, e para todas as cargas impostas ao motor, o fluxo de retorno ao
tanque ndo devera ser menor que 0,5 litros por minuto (que € a menor leitura
observada no Coda).

Caso o fluxo ndo alcance o valor minimo, significa que a capacidade da
bomba de combustivel ndo € suficiente para o funcionamento do motor - ou
significa que o motor esta pedindo uma quantidade de combustivel muito grande.
Esta condicdo pode indicar uma falha no sistema de gerenciamento eletrdnico,
gue esta gerando uma mistura muito rica de combustivel,
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Leitura do vacuo (opcional)

Nos “velhos e bons tempos”, um bom mecanico podia diagnosticar varios
defeitos em um motor somente observando e interpretando corretamente a leitura
de vacuo do coletor de admisséo. Problemas do tipo valvulas gastas ou grudadas,
anéis gastos, guias de valvulas gastos devido a um 6leo de baixa qualidade ou
velho, podiam ser diagnosticados. Com o Coda, os velhos tempos estéo de volta.

O Coda tem um mecanismo com um medidor de vacuo e 0s acessorios
para as conexfes que permitem este tipo de diagnostico. E também pode ser
utilizado na andlise do combustivel.

Conecte 0 medidor de vacuo entre a entrada de vacuo do regulador de
pressédo e a linha de vacuo do veiculo. A leitura de vacuo deve ser observada em
conjunto com a pressao do combustivel. O medidor de vacuo pode ser encaixado
do lado do medidor de pressdo de combustivel, para uma utilizacdo mais pratica
do aparelho. Um valor tipico de vacuo, com o motor funcionando em temperatura
normal de operacao, devera estar de acordo com as especificacdes do fabricante.

Se o valor obtido for incorreto, ndo continue com a analise do sistema de
combustivel até corrigir a falha que esta gerando este valor incorreto, e assim
obter o valor correto.

Quando a rotacdo do motor for alterada rapidamente, ou caso o motor
estiver trabalhando sob carga, o vacuo e a pressdo de combustivel deverdo
alterar simultaneamente. Normalmente, o regulador de pressdao do combustivel
deve reduzir a pressdo em aproximadamente 0,35 bar, enquanto que o vacuo é
alterado de zero até um maximo de vacuo no coletor. O fluxo de combustivel
devera alterar com o aumento do vacuo no regulador de pressao.

E importante observar o medidor de presséo de combustivel, o medidor de
vacuo e o medidor de fluxo de combustivel simultaneamente. Se todos estes
medidores n&o se alterarem simultaneamente, o regulador de presséo
provavelmente esta com defeito.

Para uma analise da relacdo vacuo/pressao, conecte uma bomba de vacuo
diretamente no regulador de pressdo de combustivel. Com os equipamentos
monitorando, aplique um vacuo de aproximadamente -5,8 psi ou mais. Pince
(obstrua) o tubo que vem da entrada de vacuo e observe se a leitura do vacuo
abaixa.

Caso isto ocorra, significa que o diafragma do regulador esta furado e
vazando. Substitua o regulador de pressdo de combustivel.

Com o motor em funcionamento e o regulador ainda conectado a bomba de
vacuo, verifique se a pressao esta conforme a especificacdo do fabricante, com
um leitura de vacuo de aproximadamente -19,1 inHg e assegure-se que a pressao
de combustivel abaixa com o aumento de vacuo e aumenta quando o Vvacuo
chega a zero.

Sempre remova o tubo de vacuo do regulador de presséo para inspecao de
evidéncias de vazamentos de gasolina. Nao pode haver gasolina na tubulagcéo de
Vacuo.
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Para um bom funcionamento do sistema de combustivel, € necessario se
ter uma boa qualidade de combustivel. Bolhas de ar no combustivel sdo dificeis
de se visualizar e, sob presséo, estas bolhas ficam menores. Para se detectar
aeracdo no combustivel, observe simultaneamente a bolinha do tubo de fluxo de
combustivel e 0 medidor de pressao do combustivel.

Dependendo da quantidade de ar presente no combustivel, ambos os
medidores apresentardo flutuacdes inconstantes. Para fazer um segundo teste,
remova o fusivel da bomba de combustivel e acelere o motor para reduzir a
pressdo no sistema de combustivel. Com a queda da presséo, as bolhas devem
aumentar de tamanho e se tornarem visiveis no tubo de fluxo. Ao se detectar
aeracao no combustivel, o problema pode estar entre a bomba de combustivel e o
tanque de combustivel. O lado da succdo da bomba pode estar entupido, o
pescador pode estar entupido ou com furos no tubo.

O combustivel misturado com bolhas pode ser detectado no medidor de
fluxo, caso este esteja com uma névoa ou apresente bolhas de ar quando a
bomba € ligada.
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Pressao de retorno do escapamento (opcional)

Nenhum veiculo funciona corretamente com um sistema de escape
entupido. Veiculos com catalisadores sdo particularmente alvos de um
derretimento do proprio catalisador caso a pressao do combustivel esteja muito
alta, causando uma mistura rica e resultando em uma entrada de combustivel ndo
gueimado no sistema de escape.

Para se verificar a pressdo de retorno do escape, remova 0 sensor de
oxigénio e conecte o medidor de pressao de 0 a 15 psi (utilizando os adaptadores
corretos que vem com 0 equipamento). Ligue o motor e observe a leitura da
pressdo. Com o motor em marcha-lenta, a leitura ndo devera exceder de 1,45 psi
em 2500 rpm e nado devera exceder de 2,9 psi a 3000 rpm. Se a pressao de
retorno do escapamento exceder esses valores, remova o catalisador e verifique
se este esta entupido. Se este ndo esta entupido, o sistema de escape devera
estar com alguma obstrucéo apds o catalisador.

Para evitar um super aquecimento no medidor de vacuo ou de
pressdo e no tubo, faca este teste o mais r4pido possivel e entdo remova o
equipamento e reinstale o sensor de oxigénio.

N&o ha garantia para pecas derretidas do Coda.

Conector para verificagdo da pressdo no escapamento (opcional)
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Finalizando os testes

E importante que o Coda e seus conectores sejam drenados e limpos antes
de se guardar na maleta. As razdes sao:

1 - Manter o equipamento limpo e a maleta limpa.
2 - E importante ndo misturar varios tipos de combustivel (gasolina, alcool etc.).

Para drenar o Coda, primeiramente despressurize o sistema girando
algumas voltas o parafuso do dreno que se localiza na base do indicador de
vazao, e simplesmente desconecte a unidade do veiculo e segure-a verticalmente
com os tubos dentro de um balde ou vasilhame. O combustivel devera sair do
Coda deixando-o limpo e pronto para uma nova utilizacao.

Nao aperte demais o parafuso do dreno ao fechar, pois o
anel de vedacao pode ser danificado.

Nunca limpe o Coda com solventes ou materiais abrasivos. Utilize um
pano macio para limpar os tubos e mostradores. Sempre verifique se todas as
pecas estdo na maleta antes de guardar. Inspecione se ha rachaduras nos anéis
de borracha. Verifigue se os medidores estdo em zero para uma maior precisao
nos testes.

Atencéo:

Os medidores de pressdo e de vacuo podem indicar um pequeno erro
de zero quando desconectados ou na horizontal. Esta leitura é normal.

Novamente, sempre que trabalhar com combustivel, aja com o
maximo de cuidado e atencéo.
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